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Fahrzeugluf treif en 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluf treif en rait einer praktisch 
zylindrischen Laufflache, einer in Reif enumf angsrichtung zugfesten Lauf- 
stre'ifenzone und nach innen eingezogenen Reif enseitenwanden derart, daB 
sich die Reif enseitenwande beim Einfedern des Reif enkorpers fortschrei- 
tend zum Reif enhohlraum hin einwolben. 

Diese Reif en haben den Vorteil, da£ die Reif enseitenwande praktisch 
zugspannungsfrei sind. Daher ist es auch rabglich, die Reif enseitenwande 
ausschliefllich aus Kautschuk oder kautschukahnlichen Stoffen herzu- 
stellen. 

Der Erfindung liegt im wesentlichen die Aufgabe zugrunde, die Lauf- 
streifenzone des Reifens so auszubilden, daft sich die vorgenannte 
Beanspruchung und Verformung der Reif enseitenwande auch dann nicht 
andert, wenn in dem Reif enhohlraum ein vergleichsweise grower tlberdruck 
herrscht . 

Zur Lbsung dieser Aufgabe ist erf indungsgemafi die Lauf streifenzone in 
axialer Richtung dehnungssteif bzw. in der Weise bemessen oder verstarkt, 
daft sich die beiden Schulterzonen bzw. Ubergangszonen vom Laufstreifen 
zu den Reif enseitenwanden hin in ihren gegenseitigen Abstanden nicht 
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verandern, wenn der Reifen abrollt bzw. an der Bodenberiihrungsstelle 
verformt wird. 

Eine solche Versteifung der Lauf streif enzone kann durch besondere Ein- 
lagen, z.B. im wesentlichen in axialer Richtung verlaufende Faden und 
Drahte herbeigef tihrt werden, jedoch ist es auch moglich, diese Steif- 
heit durch eine Werkstof f anhauf ung des Kautschuks bzw. des kautschuk- 
ahnlichen Werkstoffes fur den Reifenkorper herbeizuf uhren, wenn hier- 
durch unzulassige Erwarmungen nicht eintreten konnen. 

Es ist bereits bekannt, gurtelartige Verf estigungen bei Fahrzeugluf t- 
reifen auch mit quer zum Reifen verlaufenden Verstarkungseinlagen aus- 
zustatten. Hierdurch sollen jedoch nachteilige Verf ormungen in der 
Laufflache ausgeschalt et werden. Bei der Erfindung sol^ingegen die 
Querschnittsf orm und Gestaltung der Reifenseitenwande gunstig beeinfluftt 
werden, urn Zugspanttungen in diesen Wandungsabschnitten weitgehend 
zu unterbinden. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel dargestellt / Die Abbildung 
zeigt einen radialen Teilschnitt durch ein Fahrzeugrad. 

Der im wesentlichen aus Gummi oder gummiahnlichen Kunststoffen bestehendt 
Reifenkorper des Fahrzeugluf treifems besteht im wesentlichen aus zwei 
einander gegeniiberliegenden Reifenseitenwanden 1 und einer Lauf streif en- 
zone 2, dit durch eine zylindrische Laufflache 3 nach auBen begrenzt 
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ist. Der Ubergang zwischen der Lauf streif enzone 2 und den Reifen- 
seitenwanden 1 sind die Schultern 4. 

Die am inneren Umfang der Reif ens eitenwande 1 befindlichen wulstartig 
verdickten Rander 5 kbnnen durch einen Stahlkern 6 verfestigt sein^ 
Diese stellen einen ordnungsgemaBen Sitz des Reifens auf einer Felge 7 
sicher. 

Von einer Schulter 4 zur anderen Schulter 4 erstreckt sich eine zwei- 
lagige Verstarkung, von denen die am auBeren Umfang gelegene mit 8 und 
die innere mit 9 bezeichnet ist* Die Verstarkung 8 besteht aus einem 
in Umfangsrichtung des Reifens zugfesten Band, das seinerseits aus in 
Cordlage angeordneten zugfesten Faden, Seilen oder dergl* gefertigt 
sein kann. Die Verstarkung 9 hingegen wird von sich in axialer Richtung < 
des Reifens erstreckenden zugfesten Faden 10 gebildet, die ebenfalls 
in Cordlage angeordnet und gleichmaBig uber den Reifenumfang verteilt 
angeordnet sind. 3 

Wahrend die Verstarkung 8 einix Durchmesserwaclistum der Laufflfiche 3 
ausschaltet, wird durch die Verstarkung 9 eine Verbreiterung der Lauf- 
flache 3 ausgeschaltet und dansit eine VergroBerung des gegenseitigen 
Abstandes der Schultern 4. Dadurch kann sich weder an der Bodenbertth- 
rungsstelle noch bei erhohtem Reif eninnendruck die Gestalt der Reifen- 
seitenwande 1 verandern. Aufgrund der Erfindung sind gevissermaBen die 
ReifenwUlste b am inneren Umfang des Reifens und die Schulterbereiche 4 
am auBeren Umfang des Reifens bezliglich ihrer Stellung fixiert* 
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Die Reifenseitenwande 1 sind derart nach innen gezogen unter Verrin- 
gerung ihres gegenseitigen Abstandes, daB bei der Einfederung des 
Reif ens die Reifenseitenwande 1 sich nichtnach auBen wolben, sondern 
im wesentlichen eine Verformung erfahren, vie dies bei a dargestellt 
ist; die Reifenseitenwande 1 erfahren also eine Einbiegung in Richtung 
auf den Reif enhohlraum 11. 

V 

Wahrend nach der Zeichnung die Reifenseitenwande 1 in etwa geradlinig 
verlaufend dargestellt sind, also insgesamt gesehen die Formgebung 
eines Trichters aufweisen, konnen die Reifenseitenwande auch bereits 
von vornherein eine Gestalt aufweisen, die der Formgebung bei a ent- 
spricht oder zumindest nahekomrat. Es ist also moglich, schon im nicht 
eingefederten unverformten Zustand der Reifenseitenwande fiir deren 
Wolbung nach innen in Richtung auf den Reif enhohlraum 11 Sorge zu tragen. 

Die Verfestigung der Lauf streif enzone durch die Lagen 8 und 9 kann auch 
in anderer Weise erfolgen, jedoch sind sich kreuzende fadenfdrmige 
Verstarkungseinlagen nicht ausreichend, die mit der Reif enumf angs- 
richtung nur verhaltnismafiig kleine Winkel bilden. Eine solche gurtel- 
artige Verstarkungseinlage ist nicht imstande, grofiere Querkrafte 
aufzunehmen. 

Die Erfindung bezieht sich somit auf Reifen mit unbewehrten Reifen- 
seitenwanden 1$ hierunter sollen solche Reifenseitenwande verstanden 
werden, die ausschlieBlich aus Gummi oder gummiahnlichen Kunststoffen 
bestehen, gegebenenf alls aber auch kurze Fasern oder dergl. vorzugsweise 



5098 U/0U0 



- 5 - 



- 5 - 



2348038 



in Wirrlage enthalten konnen. Jedenfalls sind diese Reif enseitenwande 
frei von den im Reifenbau ublichen Cordgewebelagen, Die Tatsache, dafi 
die Reif enseitenwande 1 unbewehrt sind, schliefit niclit aus, dafi die 
Reifenwiilste, also die am inneren Umfang gelegenen Rander der Reif en- 
seitenwande 1 zugfeste Ringe, Kerne oder dergl. enthalten, die die 
Verankerung des Reifens auf einer Felge sicherstellen sollen. 
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Anspriiche : 

1. ESahrjSeugluftrelf en mit einer praktisch zylindrischen Laufflache, 



einer in Reifenumf angsrichtung zugfesten Lauf streif enzone und 
nach innen eingezogenen unbewehrten Reif enseitenwanden, dadurch 
gekennzeichnet t daft die Lauf streif enzone (2) des Reif ens in axialer 



Betrieb befindlichen Reifen der gegenseitige Abstand der Ubergangs- 
bereiche zwischen der Lauf streif enzone (2) einerseits und den 
Reifenseitenwanden (1) andererseits nicht vergrbBert. 

2. Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Lauf streif enzone im wesentlichen axial verlaufende, einander 
parallele fadenfbrmige Festigkeitstrager (10) aufweist. 

Hannover, 19. September 1973 
73-62 P /72 G D/Fr 




Richtung dehnungssteif ist in der Weise, daB sich bei dem im 
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